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Введение 

ЧТО ТАКОЕ SEQUENT FAST

Sequent Fast   - это новый метод для калибровки и конфигурации  систем Sequent, который быстрее и легче применять. Он дает возможность установщику создать новую конфигурацию  на стационарно стоящем 
автомобиле, за несколько минут. Установка также проходит гораздо проще, поскольку обычно не нужно подсоединять и считывать  rpm –сигнал, TPS-сигнал  и сигнал с датчика лямбда. Компоненты, используемые в Sequent Fast – те же самые, что уже используются в стандартной системе Sequent. 

Программа Sequent fast для компьютера  - это новая программа, она легче в применении, и работает полностью отдельно от стандартного Sequent (a), это касается даже баз данных. Процесс проведения процедуры персонализированной помощи (персональных настроек) – короче и легче. 

ОСНОВНЫЕ РАЗЛИЧИЯ МЕЖДУ SEQUENT FAST И СТАНДАРТНЫМ SEQUENT (ОМ).
Следующая таблица содержит основные различия между стандартной системой Sequent и Sequent fast. 
	
	Sequent Fast 
	Sequent (стандартный) 

	Подсоединение кислородного датчика лямбда-сигнала  
	Не нужно 
	По выбору: улучшает функции самообучения. 

	Подсоединение датчика для считывания rpm-сигнала (числа оборотов двигателя) 
	Не нужно
	Необходимо

	Подсоединение датчика для TPS-соединения 
	По выбору – это применяется в функциях tip-in – ввод данных и tip out – выход данных.
	По выбору – применяется в функции tip-in ввод данных. 

	Self-learning – самообучение 
	Идет по бензиновой карте
	Система сама самообучается

	Self-mapping – самосоздание карты 
	На стационарно стоящем автомобиле приобретаются данные по 2-м- 3-м положениям (+ производится проверка и возможные изменения)
	Требуется тест на дороге (или на стенде специальном)

	Улучшение карты  
	Быстро и просто 
	-

	Функции tip–in и tip-out 

Ввод и вывод данных  
	Требуется подсоединение TPS-датчика 
	Требуется подсоединение датчиков rpm-сигнала и TPS- сигнала 

	Принципы работы. 
	Конфигурация сохраняется в FSF файле 
	Конфигурация основана на двух картах, которые строятся по 256 позициям, и содержатся в ААР.файле 

	База данных 
	Отдельная от стандартной базы данных для Sequent  Один FSF –файл содержит параметры и конфигурацию 
	Для параметров требуется fsf. файл, и один файл аар. для конфигурации. 

	Данные
	Некоторые  данные отличаются, другие не представлены (см. параграф 3,1)
	- 


Пункты, перечисленные в таблице,  подробно рассматриваются в последующих главах этой инструкции.  

1. Программирование (Programming)
1.1 Типы программируемых файлов.   
Процесс программирования Fly Sf ECU основан на загрузке двух различных типов файлов: 

- файла .S19 

- файла .FSF   
Файл ААР. больше не присутствует в этом списке. Он есть в стандартной конфигурации Sequent, вся информация, необходимая для работы автомобиля, находится в файле FSF.   
1.2 Программирование с помощью процедуры Aided Personalised (персональные настройки)
Давайте пройдемся по процедуре программирования с функцией Added Personalised (персонализированная помощь).  Следует заметить, что здесь будет меньше экранных форм открываться, не нужно калибровать rpm – значение, а также TPS- значение и сигнал с датчика кислорода лямбда-контроля
.   

Для машины, которая переоборудуется на сжиженный нефтяной газ, надо выбрать тип топлива – LPG, тип инжекторов  (injector type), и папку, куда вы сохраните вашу карту в базу данных  (по марке автомобиля, модели и т.д.) и наконец, провести самосоздание карты. 

Для машины, которая работает на CNG (сжиженный природный газ) будет еще добавлена страничка для калибровки датчика температуры системы водного охлаждения двигателя. Описанные странички идентичны соответствующим страничкам для стандартной системы Sequent (конфигурация – aided personalized – с измененными персональными настройками); посмотрите инструкцию к стандартной системе Sequent для более детальной информации.

Процесс проведения персональных настроек 

	Старт процедуры Aided Personalised (процесс проведения персональной настройки)    
LPG (сжиж. нефтяной газ)
	Старт процедуры Aided Personalised (процесс проведения персональной настройки) 
CNG (сжиж. природный газ)

	1. Выберите тип устанавливаемого оборудования (CNG или LPG) (шаг 1)
	1. Выберите тип устанавливаемого оборудования (CNG или LPG) (шаг 1)

	2. Калибровка оборудования и инжекторов  (шаг 2) 
	2. Калибровка оборудования и инжекторов  (шаг 2)

	3. Сохранение fsf. – файла (шаг 3) 
	3. калибровка датчиков температуры

	4. Само-создание карты (шаг 4)
	4.  Сохранение fsf. – файла (шаг 4) 

	5. Сохранение fsf. Файла  (шаг 5)
	5. Само-создание карты (шаг 5)

	6. Завершение процесса проведения персональной настройки (шаг 6)
	6. Сохранение fsf. Файла  (шаг 6)

	
	7. Завершение процесса проведения персональной настройки (шаг 7)


Рис. 1.2.1  Шаги в процедуре Aided Personalised (Проведения персонализированной настройки.)
1.2.1 Самосоздание карты 

Самосоздание карты – это процесс, необходимый для того, чтобы получить карты для работы данного автомобиля на газе. Такие карты «переводят» сигналы  бензиновых инжекторов  в соответствующие контрольные сигналы для газовых инжекторов. Если в стандартном Sequent есть две отдельные карты, для газа и отдельно для бензина, в Sequent Fast считывание данных (аквизиция) по газу и по бензину происходит в одну карту так называемая, translation map – карта перевода, она содержится в fsf - файле. 
Процесс самосоздания карты состоит из приобретения (аквизиции) данных по следующим трем вариантам рабочих условий автомобиля (на холостом ходу,  на холостом ходу под нагрузкой, и на 3000 оборотах при акселерации) сначала на бензине, потом на газе, (Варианты указаны на рис. 1.2.1.1.)  
(Идет считывание данных при следующих рабочих условиях):
1.  холостой ход

2. холостой ход под нагрузкой

3. 3000 оборотов  при акселерации (акселерация на нейтрали)
	БЕНЗИН      
	                ГАЗ



	Старт процесса
(
	Завершение процесса 

                                                             (

	Считывание данных о числе оборотов холостого хода
(
	Считывание данных о числе оборотов холостого хода                                                             (

	Считывание данных о числе оборотов холостого хода под нагрузкой (т.е. с включенным кондиционером, фарами, например.)
(
	Считывание данных о числе оборотов холостого хода под нагрузкой         (                                          


	3000 оборотов при акселерации               (
(акселерация из нейтрали)
	3000 оборотов при акселерации               

(газ  из нейтрали)             (



Рис. 1.2.1.1 самосоздание карты – последовательность считывания данных.  

Если вы едете на бензине, порядок процессов будет такой, как указан выше, а когда вы едете на газе, все будет наоборот (по той же цепочке).  Из точки 3 в точку 1. Чтобы избежать любого недопонимания, необходимо уточнить значение терминов: 

- значение термина «число оборотов холостого хода»: это  автомобиль – на холостом ходу, и двигатель разогрет до стабильных условий работы, без нагрузки (то есть без включения кондиционера, габаритных огней  и т. д.) 

- значение термина «число оборотов холостого хода с нагрузкой»: означает холостой ход  после подсоединения (включения) всех возможных  видов нагрузки;

- значение термина «газ из нейтральной позиции» означает число оборотов двигателя примерно 3000 оборотов в минуту, на стационарно стоящем автомобиле, в нейтральном положении и без какой-либо нагрузки. 

На экране, который показан на рис. 1.2.1.2  показано, как начинается самосоздание карты. 

Мы дадим объяснения для некоторых  цифровых параметров. 

· TON Inj. Petrol  - это текущее (т. е. которое действует на данный момент) время открытия бензиновых инжекторов 

· Correction – это значение (выраженное в процентах), указывает процент коррекции, которую проводит программа по  той карте, которая содержится в ЭКУ на данный момент. Это имеет смысл только при работе на газе. Цифра «0» означает, что никакой коррекции не производится, 10% - означает, что производится  улучшение  ( обогащение смеси) на 10%, а если написано «-10%» - это значит, что происходит обеднение смеси на соответствующую величину.   
· Error – (ошибка) – когда едете на газе – это цифра описывает промежуток между работой на бензине и работой на газе, она основана на процессе приобретения (аквизиции) данных  о времени инжекции.  Значение показателя Correction  (коррекции) постоянно и автоматически  меняется программой, для того, чтобы минимизировать ошибку. Пожалуйста, заметьте, что значение с кислородного сенсора лямбда заменяется на рис. 1.2.1.2 черточкой (дефисом), потому что сигнал с кислородного датчика не был откалиброван. 
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 Рис. 1.2.1.2 Самосоздание карты – старт операции, надписи на экране 

	Engine: Turned On  
	двигатель – запущен,

	Ignition Key: On
	Зажигание - включено

	Changeover switch:  Petrol
	(положение переключателя – на бензине)

	Vehicle – stopped:  
	машина – стоит


	R. P. M
	число оборотов двигателя

	МАР
	(измеритель объема воздуха)

	Lamdba 1
	(надпись на стрелке – «время открытия бензиновых инжекторов)

	%Error –
	процент текущей коррекции по сравнению с первоначальной картой 



	Petrol
	бензин,

	Gas
	газ

	Idle
	холостой ход,

	Idle with loads
	холостой ход под нагрузкой 

	Idle speed on petrol and then press start
	– заведите автомобиль на бензине, (на холостом ходу)  а затем нажмите кнопку Start. 




Если в этот момент в машине еще нет необходимых условий для приобретения данных по первой ячейке, высветится красным цветом предупреждение о том, что их надо проверить. 

Эти условия   включают: 

-  Двигатель должен быть разогрет и должен  работать до этого по крайней мере в течение минуты. 

- Требуемые условия по числу оборотов двигателя и нагрузке должны быть соблюдены (см. приложение  А1 в конце этой инструкции). 

- условия стабильной работы.  

Эти условия можно проверить, если нажать кнопку Advanced, (как это вам, наверное, уже знакомо, если вы проводили конфигурацию  стандартной системы Sequent)  (см. рис. 1.2.1.5). 
После того, как проверены условия, в ячейке, стоящей напротив надписи Idle speed on petrol – скорость холостого хода на бензине появится число от нуля до 50, затем будет цвет фона – желтый, затем – зеленый.  

Когда данные по первой точке (по первому значению) будут приобретены (считаны), вам нужно выполнить условия для следующей точки (следующего значения), и затем нажмите кнопку Start  снова. (см. рис. 1.2.1.3), точно также надо сделать для третьей точки (третьего значения).  Условия, необходимые для аквизиции (приобретения) данных для каждого значения, показаны красным цветом на экране.   
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Рис. 1.2.1.3 Самосоздание карты – приобретение данных по второму значению. 

Надпись на экране – 
Idle speed with loads on petrol or press repeate to reaquire an intermediate point and then press start.
(холостой ход на бензине, под нагрузкой /то есть, включите фары, кондиционер, и т.д./  или нажмите кнопку Start – рис. 1.2.1.4)
Когда три значения, которые касаются работы на бензине, будут приобретены (аквизированы), необходимо вручную переключиться на газ, оставив акселерацию на нейтрали, а затем нажать кнопку Start. 
(см. рис. 1.2.1.4)     

	Engine: Turned On  
	двигатель – запущен,

	Ignition Key: On
	Зажигание - включено

	Changeover switch:  Petrol
	(положение переключателя – на бензине)

	Vehicle – stopped:  
	машина – стоит

	R. P. M
	число оборотов двигателя

	МАР
	(измеритель объема воздуха)

	Lamdba 1
	(надпись на стрелке – «время открытия бензиновых инжекторов)

	%Error –
	процент текущей коррекции по сравнению с первоначальной картой 

	Petrol
	бензин,

	Gas
	газ

	Idle
	холостой ход,

	Idle with loads
	холостой ход под нагрузкой 

	Idle speed on petrol and then press start
	– заведите автомобиль на бензине, (на холостом ходу)  а затем нажмите кнопку Start. 

	TON Petrol Inj. 
	это текущее (т. е. которое действует на данный момент) время открытия бензиновых инжекторов 



	Correction 
	это значение (выраженное в процентах), указывает процент коррекции, которую проводит программа по  той карте, которая содержится в ЭКУ на данный момент. Это имеет смысл только при работе на газе. Цифра «0» означает, что никакой коррекции не производится, 10% - означает, что производится  улучшение  ( обогащение смеси) на 10%, а если написано «-10%» - это значит, что происходит обеднение смеси на соответствующую величину.   
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Рис. 1.2.1.4.  Самосоздание карты – начало создания газовой карты. (старт)
Число (значение) в ячейке для первого значения по газовой карте – не появится сразу от 0 до 50, вам нужно будет подождать определенное время, в зависимости от машины, в течение которого ваш компьютер  сделает необходимую коррекцию, и не включит это error –значение в общее значение, которое выводится в ячейке сверху. Это значение вверху в ячейке %Error  обычно равно 5%, но его можно изменить, нажав кнопку Advanced (см. рис. 1.2.1.5)     

Если значение Error будет изменено в сторону увеличения, аквизиция данных по газовым точкам пойдет быстрее,  но будет получен   приблизительный результат. Если значение Error (погрешности)  будет низким, но точным,   вы можете столкнуться с риском  ожидания в течение дополнительного времени или даже вообще не пойдет аквизиция (приобретение данных) по газовым позициям карты. 
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Рис. 1.2.1.5. Самосоздание карты,  вид экрана при нажатии кнопки Advanced 
Надписи на экране: 
State (состояние) – 1, Gas temperature – температура газа, Delay from starting – задержка от старта, Delta P =P1-M.A.P Дельта Р = Р1 – МАР

 Changeover switch position – положение переключателя
Initial correction – первичная корреция
После приобретения (аквизиции) данных по 6 ячейкам, конфигурация окончена, и ее можно сохранить в базу данных  и конечно, отправить на ЭКУ, также как и в стандартном Секвенте. 

Заметьте  1.  Если, после переключения на газ, двигатель отключается  до приобретения (появления на экрана в ячейке) первого значения,  из-за того, что смесь слишком богатая или слишком бедная,  можно повторить процесс самосоздания карты так, чтобы после переключения на газ, ПК получал данные о высоком или низком проценте при любом значении (обогащения смеси), Это можно сделать, если  вы запустите «Initial Correction» (первичная коррекция), или нажмете кнопку Advanced (см. 1.2.1.5). Первоначальная коррекция не имеет никакого значения при аквизиции данных (при считывании данных) по ячейкам следующим за первой. 
2. После считывания данных по каждой ячейке для данной конфигурации, можно вернуться, для того, чтобы  приобрести данные по  предыдущей ячейке или по последним приобретенным ячейкам, для этого нажмите кнопку Repeate   (см. рис. 1.2.1.6).   Возле каждого значения появится поле, которое можно будет отметить (стать на него и щелкнуть мышкой), (если вы его отметите – значит, именно это значение вы хотите считать заново). Вы отмечаете его и нажимаете кнопку Start, и процесс настройки конфигурации  запускается заново с выбранного вами этапа (значения), при этом будут удалены приобретенные до этого данные для этой ячейки, и последующие значения, которые были записаны в память после этого, если были. 

3:   При приобретении данных по любому значению (по любой ячейке), можно прервать эту процедуру, если вы нажмете кнопку Stop. 
4: ПК проверяет, корректны ли  данные, приобретенные в после третьего значения по бензину, и после каждого значения по газу.  В случае, если  собранные данные не корректны, будет сообщение на экране такое, как показано на рис. 1.2.1.7.  – и надо будет проводить настройку конфигурации с начала. 
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Рис. 1.2.1.6 – Cамосоздание карты – выбор после того, как мы нажали кнопку Repeat.    
Надписи на рисунке: 
Point from which repeat the process – момент, (рабочее условие для автомобиля), для   которого надо повторить процесс. 

Approx. 3000 rpm On petrol or press repeat to reacquire an intermediate point and then press start. – Примерно 3000 оборотов в минуту на бензине; или нажмите кнопку Repeat, чтобы приобрести эти данные по промежуточному значению заново, и затем нажмите кнопку Start.  
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Рис. 1.2.1.7 Самосоздание карты – отрицательный результат. 
Надписи на экране:
Point from which repeat the process – Рабочее условие для автомобиля, для которого надо повторить процесс (считывания данных для карты)

Message of negative result – сообщение об отрицательном результате – 

The self-mapping was unsuccessful it is necessary  to repeat the procedure – самосоздание карты не произошло, требуется повторить процедуру. 
Секция Petrol – данные для трех вариантов работы автомобиля (- холостой ход, холостой ход с нагрузкой и акселерация на нейтрали) при работе на бензине, 

Секция Gas – те же данные для работы автомобиля на газе.   

2. Проведение настройки 
Эта глава описывает различия между Sequent Fast и стандартным Sequent (ом), которые   
Заключаются в разделе  функции Tune-up. 
2.1 Улучшение карты. (Map refinement)
На этой страничке на экране в стандартном Секвенте можно проверить любую карту Fast (Fast Map) которая есть в ЭКУ. Это очень полезно, особенно для того, чтобы проверить результат  самосоздания карты, которое было только что проведено. 
Улучшение карты можно сделать по двум позициям, как это показано на рис. 2.1.1. 

Первая – это ячейка с данными о холостом ходе – Idle speed
А вторая – это ячейка с данными о разном уровне включенной мощности (Gear). 

Функция этих двух позиций  – такая же, как и функция настройки Tune Up для редуктора или как регулировочный винт в обычных системах. 

Idle (холостой ход):    
Эта функция почти схожа с настройкой холостого хода и чувствительности для традиционного редуктора. Ее функция состоит в том, чтобы обогатить, или ослабить условия  питания двигателя на холостом ходе. Когда курсор в ячейке справа ►, (когда отмечена ячейка, которая находится  в секции Idle справа), поток газа на холостом ходу увеличивается  и выходит сообщение, где указывается процент увеличения (числа больше 0). Когда опция отмечена слева ◄,  поток газа (поступающего в двигатель) на холостом ходе уменьшается (числа меньше 0). Применяйте эту настройку для центрирования карты на холостом ходе. 
Gear (регулировка при разном уровне включенной мощности): 
Эта функция почти похожа на проведение подстроек с помощью регулировочного винта в традиционной системе, ее функция – в том, чтобы проводить обеднение или обогащение топливной смеси при средней и высокой нагрузке на двигатель.   Когда в секции Gear  отмечена правая ячейка ►, поток газа увеличивается,  и проценты увеличения выводятся на экран (числа больше нуля), 

Когда ячейка отмечена слева ◄, поток газа уменьшается на ту величину (в %%), которая указана на экране. (числа меньше 0). 

Применяйте эту настройку, чтобы откорректировать карбюрацию при средней и  высокой нагрузке на двигатель. 

Каждая из этих двух  настроек-опций не влияет на поведение других условий. 
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Рис. 2.1.1. Улучшение карты. (Map refinement)
Надписи: 
	Mean and high power correction
	коррекция при средней и высокой включенной мощности (при разных передачах).  

	Idle speed correction
	коррекция холостого хода

	TON Petrol Inj. 
	это текущее (т. е. которое действует на данный момент) время открытия бензиновых инжекторов 


Условия, указанные на экране: ( Engine: turned on -  двигатель включен; Ignition: On зажигание – включено; switchover position: gas положение переключателя – газ, vehicle: indifferent – положение машины /стоит или едет/ - не важно). Датчик лямбда сигнала – отключен (Lambda sensor Precal not enabled). 
После самосоздания карты разумно было бы проверить, так ли будет ездить автомобиль при средней и высокой включенной мощности (а также надо посмотреть на  поведение датчика  кислорода)  (в этом случае воспользуйтесь диагностическим устройством (diagnostic box) или другим соответствующим инструментарием. Любая аномалия в процессе карбюрации в таких условиях разрешается путем применения опции «Gear» . 
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Рис. 2.1.2 Улучшение карты, вид экрана при нажатии  Advanced. 

Надписи на экране: 
	State (состояние)
	1,

	Gas temperature
	температура газа

	Delay from starting
	задержка от старта

	Delta P = P1-M.A.P
	Дельта Р = Р1 – МАР

	Changeover switch position - petrol
	положение переключателя - бензин

	Initial correction
	первичная коррекция

	Configuration values - 
	Значения для конфигурации

	Petrol injectors injection time at the idle speed –> (Ton Idle Gas)
	Время инжекции бензиновых инжекторов на холостом ходу (на газе)

	Engine: turned on
	двигатель включен

	Ignition: On
	зажигание – включено

	switchover position: gas
	положение переключателя – газ

	vehicle: indifferent
	положение машины /стоит или едет/ - не важно

	Lambda sensor Precal not enabled
	Датчик лямбда сигнала – отключен

	Idle (Correction %) 
	Процент коррекции на холостом ходе

	Gear (Correction %)
	Процент коррекции при разном уровне нагрузки


2.2 Другие различия, если сравнивать  со стандартным Секвентом. 
Давайте рассмотрим другие странички, которые разворачиваются  при настройке, и которые отличаются от стандартного Секвента.  
2.2.1 RPM –сигнал, TPS-сигнал и сигнал датчика кислорода (лямбда контроль)

В Sequent Fast можно включить или выключить сигналы от датчиков числа оборотов двигателя – rpm-сигнала, положения дроссельной заслонки – TPS –сигнал или сигнала с лямбда –датчика, при выборе соответствующей кнопки  в разделе Tune-up. Рис. 2.2.1 описывает на примере rpm-сигнала как выглядит экран и режим выбора (для всех остальных сигналов, вид экрана будет точно такой же)   

______RPM-signal______________
- Signal Disabled – сигнал отключен
- Signal enabled – сигнал включен    

Процесс персонализированной настройки (guided process)  автоматически отключает все эти три сигнала – ставится флажок напротив надписи Signal disabled. Поэтому ПОСЛЕ ЗАВЕРШЕНИЯ ПРОЦЕДУРЫ НАДО ОБЯЗАТЕЛЬНО ПОТОМ ВКЛЮЧИТЬ ВСЕ ЭТИ ДАТЧИКИ, чтобы получать с них сигналы. Когда сигнал отключен, страничка для его калибровки выглядит также как и в стандартном Секвенте.

ЭКУ игнорирует (отключенные с этой странички) сигналы, тем не менее, не нужно (хотя и не опасно) подсоединять провода для rpm - , TPS- сигнала или лямбда кислородного датчика к соответствующим проводам автомобиля
ю Если rpm-сигнал не включен, ЭКУ попытается  оценить изменения в зависимости от сигнала с инжекторов. Если есть неточности в оцениваемых значениях, которое могут быть сами по себе скорее  всего неточными, особенно для некоторых случаев, таких как переходы, или в значения в момент выхода в функции Tip-out и т. д.) – они не будут использованы нигде кроме как в процессе построения карты.

Следующий параграф детально объясняет какая информация о каждом сигнале (числа оборотов двигателя rpm , дроссельной заслонке TPS, лямбда сигнал-датчика) об их присоединении или отсоединенном положении, указана на каждом
экране функции настройки Tune up.
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Рис. 2.2.1 Отключенный rpm сигнал (RPM –signal disabled)
	Engine: turned on
	двигатель включен

	Ignition: On
	зажигание – включено

	switchover position: petrol
	положение переключателя – бензин

	vehicle: stopped
	положение машины - остановлена 

	RPM –signal disabled
	rpm сигнал - Отключен


2.2.2 Функция входа Tip-in и выхода Tip out
Вход (Tip in) и выход (Tip out )  в стандартной системе Sequent зависит и от rpm-сигнала, и от TPS – сигнала. Для программы Sequent Fast все варианты сочетаний перечислены в таблице, (все варианты включенных одновременно или попеременно сигналов). 

Таблица 2.2.1.1
	TPS – сигнал (датчик положения дроссельной заслонки)
	RPM –сигнал (датчик числа оборотов двигателя)
	Функция tip in (вход) и Tip out (выход)

	Отключен
	Отключен
	Не активны

	Отключен 
	Включен 
	Не активны

	Включен 
	Отключен
	Упрощены

	Включен
	Включен 
	Завершены.


В случае если функция Tip in – не активна, появляется соответствующий экран для ее настройки. (см. рис. 2.2.1.1) 
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Рис. 2.2.1.1 Отключены  функции tip-in (входа)

	Engine: turned on
	двигатель включен

	Ignition: On
	зажигание – включено

	switchover position: gas 
	положение переключателя - газ 

	vehicle: running
	положение машины - едет

	Tip-in inlet threshold
	Пороговое значение на впуске на входе

	% of flow change in transient conditions
	% изменения потока (% колебаний потока для текущего потока) 

	Transient conditions not active: TPS not connected 
	Условия перехода не активны – датчик положения дроссельной заслонки не подсоединен

	Tip-in outlet threshold
	Пороговое значение на впуске на выходе

	Holding time
	Время задержки

	Dissolving time
	Время разложения

	% Flow change 
	Процент изменения потока

	TPSFH %
	отфильтрованное значение сигнала с датчика TPS

	Tip-in State 
	Состояние впуска (Normal - нормальное)


Функция Tip In (входа) в Таблице 2.2.1.1 названа упрощенной потому, что она зависит в данном случае только от TPS – сигнала, а не от rpm – сигнала (числа оборотов) –  для всех вариантов числа оборотов двигателя.  Соответствующий вид экрана показан на рисунке  2.2.1.2 . Значения некоторых параметров соответствуют значениям, которые есть в стандартном Секвенте, за исключением значения “ flow %  variation in transient condition” (процент колебаний потока при условиях перехода), этот показатель указывает рост потока в процентах в условиях перехода /с одного вида топлива на другой/). 0% - указывает на то, что нет  колебаний (разброса) потока, 10% - указывает на то, что поток на 10% больше, и минус 10% - что поток на 10% меньше.
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    Рис. 2.2.1.2 – Упрощенная функция Tip In 
	Engine: turned on
	двигатель включен

	Ignition: On
	зажигание – включено

	switchover position: gas 
	положение переключателя - газ 

	vehicle: running
	положение машины - едет

	Tip-in inlet threshold
	Пороговое значение на впуске на входе – надпись над стрелочкой – «одно пороговое значение впуска»

	% of flow change in transient conditions
	% колебаний потока для текущего потока 

	Lambda Precat1 not enabled
	Датчик лямбда сигнала отключен

	Tip-in outlet threshold
	Пороговое значение на впуске на выходе

	Holding time
	Время задержки

	Dissolving time
	Время разложения

	% Flow change 
	Процент изменения потока

	TPSFH %
	отфильтрованное значение сигнала с датчика TPS

	Tip-in State 
	Состояние впуска (Normal - нормальное)

	Disable Tip-in
	Отключить функцию Tip-in

	Disable Tip-out 
	Отключить функцию Tip-out


Вид экрана при полностью завершенной функции Tip in (входа) показан на рисунке  2.2.1.3 Для каждого rpm-значения (числа оборотов) колебания  потока (flow variation) на входе мы конфигурируем вместо того, чтобы менять значение для самого потока, как это делается в стандартном Секвенте. 

Другое отличие заключается в том, что больше невозможно проводить конфигурацию показателя Petrol transient % (процент отклонений при переходе на бензин), значение которого уже полностью есть.

Заметьте: На экране внизу есть график, который показывает данные с кислородного датчика лямбда-сигнала, если этот сигнал был включен с помощью программного обеспечения; - если датчик не включен, вы  увидите соответствующую надпись на этом маленьком  квадратике (Lamda Preca1 not enabled) – датчик лямбда сигнала отключен.
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     Рисунок 2.2.1.3 Полный переход завершен 
	Engine: turned on
	двигатель включен

	Ignition: On
	зажигание – включено

	switchover position: gas 
	положение переключателя - газ 

	vehicle: running
	машина - едет

	Tip-in inlet threshold
	Пороговое значение на впуске на входе 

	% of flow change in transient conditions
	% колебаний потока для текущего потока 
Надпись над стрелочкой – «различные значения для каждого уровня числа оборотов двигателя» (они приведены в строке над показателем Tip-in inlet threshold)

	Lambda Precat1 not enabled
	Датчик лямбда сигнала отключен

	Tip-in outlet threshold
	Пороговое значение на впуске на выходе

	Holding time
	Время задержки

	Dissolving time
	Время разложения

	% Flow change 
	Процент изменения потока

	TPSFH %
	отфильтрованное значение сигнала с датчика TPS

	Tip-in State 
	Состояние впуска (Normal - нормальное)

	Disable Tip-in
	Отключить функцию Tip-in

	Disable Tip-out 
	Отключить функцию Tip-out


2.2.3 Опережение зажигания

Опережение зажигания доступно только когда все провода были подсоединены правильно соответствующим точкам соединений для датчиков данных сигналов под капотом и был включен rpm-сигнал. В этом случае нет никаких отличий от стандартного Секвента.   Если rpm-сигнал не включен, программа на ПК (на компьютере) выдаст сообщение установщику:
Spark Advanced Processor is not foreseen for this type of RPM-signal or rpm-signal  not enabled – 

Нет процессора опережения зажигания для данного типа rpm-сигнала, или датчик rpm- сигнала не включен.  (Рис. 2.2.3.1)
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Рис. 2.2.3.1 Опережение зажигания Spark Advanced – rpm disabled – датчик rpm-сигнала отключен
	Engine: turned on
	двигатель включен

	Ignition: On
	зажигание – включено

	switchover position: gas 
	положение переключателя - газ 

	vehicle: indifferent
	машина - /стоит или едет/ - не важно).


3. Диагностика

3.1       Мониторинг данных 

Эта функция (вид экрана) не дает нам информации о некоторых данных, которые еcть в стандартном Секвенте, но в таком случае они заменены другими. (новыми данными) Эта ситуация схематически описана в следующей таблице: 

Таблица 3.1.1 – Выведение на экран данных 

	Стандартный Секвент
	Sequent Fast 

	Petrol Duty Cycle (рабочий цикл бензиновых инжекторов)
	T_on petrol

	Gas duty Cycle (рабочий цикл газовых инжекторов) 
	T_on gas 

	DC_Ref (справочные данные о рабочем цикле бензиновой инжекции, с которым сравниваются показатели карты)
	Нет 

	MP_Ref  
	Нет 

	Error (процент ошибки – разница между ожидаемым и фактическим значением по карте)
	Нет 


Данные с датчиков rpm-сигнала, TPS-сигнала (числа оборотов двигателя) и кислородного датчика лямбда выводятся на экран только если они были включены. Если нет,  напротив них стоит прочерк в соответствующей ячейке с цифрами. (В этом случае график ничего не показывает).

А 1 Аквизиция данных (их считывание и  расчет) по разным условиям работы автомобиля 

Чтобы убедиться, что условия такие, как нужно, проверьте, стоит ли там правильно указанная  температура, состояние 1, и если нужно, время, которое прошло от начала.  Для каждой точки оно проверяется следующим образом: 

- Холостой ход на бензине /idle speed on petrol          0<rpm<1500

(т. е. значение rpm –сигнала должно лежать в пределах от 0 до 1500 оборотов)
- Холостой ход на бензине при нагрузке 

(например, при вкл. Кондиционере) 
Idle speed with petrol loads                                          0<rpm<1500; 

                                                                                        MAP>1.1*MAP_Idle
(т. е. значение rpm –сигнала должно лежать в пределах от 0 до 1500 оборотов, а значение МАР должно быть на 1.1 раза больше, чем значение МАР- на холостом ходу без нагрузки) 

При акселерации на нейтральной 

позиции на бензине                                                    2500<rpm<4000

(т. е. значение rpm –сигнала должно лежать в пределах от 2500 до 4000 оборотов)
При акселерации на нейтральной 

позиции на газе                            (RPM_acc_petr-1000)<rpm<(RPM_acc_petr+1000)

                                                                (MAP_pet*0.85) < MAP < (MAP_pet*1.25)
(т. е. значение rpm –сигнала должно лежать в пределах от rpm-значения, полученного при работе на бензине, минус 1000, до rpm-значения, полученного при работе на бензине + 1000) 
Холостой ход под нагрузкой на газе                   0<rpm<1500

                                                                         (MAP_pet*0.85) < MAP < (MAP_pet*1.25)
(т. е. значение rpm –сигнала должно лежать в пределах от 0 до 1500 оборотов)

МАР-значение должно лежать в пределах от МАР-значения, полученного при работе на бензине, умноженного на коэффициент 0.85, до МАР-значения, полученного при работе на бензине, умноженного на коэффициент 1.25)
Холостой ход на газе                        0<rpm<1500   
                                                             MAP < 0,9*MAP_idle_load_gas
(т. е. значение rpm –сигнала должно лежать в пределах от 0 до 1500 оборотов)

МАР-значение должно лежать в пределах от МАР-значения, полученного при работе на холостом ходу на газе, умноженного на коэффициент 0.9 
То есть здесь указаны предельные значения для данных показателей,  в каких пределах они должны лежать. 
� Хорошо бы провести короткий тест на дороге для автомобиля, только что переоборудованного и с настройками конфигурации.   


� Можно откалибровать эти параметры через функцию настройки «Setting Up» - (которая запускается с нажатия кнопки в главном меню)


� Нужно обрезать и заизолировать отдельно эти провода, которые не участвуют в соединениях, и уменьшить их длину на сколько только возможно.  
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