BRC Compressors
for CNG filling stations

Compressori per stazioni di rifornimento Metano

Compresor para estaciones GNC

GAS EQUIPMENT Komnpeccopsi cxaroro npupogHoro rasa

ANS 3anpaBoYHbIX CTaHLYMI




-
The shape of BRC compressor
allows a good inertial balancing,
keeping small external dimen-
sions, an easy disassembling of
the components and an excellent
reliability of the whole system.

Having designed the compressor
specifically for the compression of
CNG for use on automobile filling
stations, a particular care has
been used for the filtering of
vapour and other impurities which
can be present in the pipeline
network gas.
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Further the oil leakage in the com-
pressed gas has been reduced to a
minimum, using specific oil
wiping rings and multiple “dry”
sealing systems.

To enable the compressor to work
without lubrication, sealing and
driving elements made by P.T.FE.
have been used, reinforced by
other synthetic materials accor-
ding to the most updated techno-

logy.

The preferred choice to connect
the electrical engine and the com-
pressor module through a flexible
joint is guaranteeing better effi-
ciency, low noise level, lower
maintenance requirements and

smaller dimensions.

The management of the compres-
sion station is made by a PLC with
the possibility to keep under con-
trol all the working parameters.

Further it is possible to check,
through a modem (optional), the
data read by the sensors in order
to execute remote assistance
interventions or to resolve even-
tual critical situations.

In the standard configuration, the
BRC compression stations are
including an hydraulic, high pres-
sure compression unit (booster)
which allows to reduce the main
compressor starting, thus redu-
cing the energy consumption and
the weariness of components.

The compression stations can be
personalised to make them suita-
ble for the different customers’
needs. The basic three stages, sin-
gle effect configuration can be
modified according to the reque-
sted flows and inlet and outlet
pressures.

The BRC compressors are compo-
sed by three cylinders 120° W
shaped (single effect, for the stan-
dard version) with automatic val-
ves for inlet and outlet.

The electric engine transmits the
movement trough a flexible joint
or through belts to the compres-

sor shaft whose connecting rods
are setting in alternative motion
the pistons through a crossed end
with stem.

The gas jackets, the lubrication oil
and compressed gas at each stage
outlet are cooled with glycolate
water forced inside a closed cir-
cuit.

The pressurised lubrication
system is automatically managed
by a PLC and it is independently
driven by a separated electrical
engine so that a proper lubrication
is ensured in-any working condi-
tions.

The starting up of the compressor
is managed automatically so that
their number is limited and, in the
same time, a quick refuelling
ensured.




La forma del compressore per-
mette di avere una buona equili-
bratura mantenendo delle dimen-
sioni contenute, un agevole smon-
taggio dei componenti ed un’otti-
ma affidabilita del sistema.

Avendo progettato il compressore
specificamente per la compressio-
ne del metano per stazioni di ser-
vizio & stata posta particolare
attenzione al filtraggio della con-
densa e di altre impurita che pos-
sono essere presenti nel gas di
rete. Inoltre si & ridotto al minimo
il passaggio dell’olio nel gas com-
presso utilizzando  specifici
raschia olio e multipli sistemi di
tenuta “a secco”.

Per consentire il funzionamento
non lubrificato del compressore
sono stati utilizzati elementi di
tenuta e di guida in P.T.FE. rinfor-
zati ed altri materiali sintetici risul-
tato delle pit moderne tecnologie.

La scelta preferenziale del collega-
mento tramite giunto elastico del
motore elettrico garantisce effi-
cienze maggiori, bassi livelli di
rumorosita, minori esigenze di
manutenzione e dimensioni conte-
nute.

La gestione dell'impianto di com-
pressione e effettuata tramite PLC
con la possibilita di mantenere
sotto controllo tutti i parametri di
funzionamento. Inoltre & possibile

consultare tramite modem (optio-
nal) i dati letti dai sensori per effet-
tuare una teleassistenza o per
gestire eventuali situazioni criti-
che.

Nella configurazione standard le
stazioni B.R.C. comprendono un
modulo di compressione ad alta
pressione di tipo idraulico (boo-
ster) che permette di limitare gli
avviamenti del compressore alter-
nativo ottimizzando cosi i consu-
mi energetici e 'usura dei compo-
nenti.

Gli impianti di compressione pos-
sono essere personalizzati ed
adattati alle piu diverse esigenze di
funzionamento. La configurazione
base a tre stadi singolo effetto
viene modificata a seconda delle

portate e delle pressioni di aspira-
zione e di mandata richieste.

| compressori BRC sono composti
da tre cilindri @ W di 120° (singo-
lo effetto nella versione standard)
con valvole automatiche di aspira-
zione e mandata.

Il motore elettrico trasmette il
moto tramite un giunto elastico o
cinghie all’albero motore a gomiti
con bielle, le quali a loro volta
imprimono il moto alternativo ai
pistoni tramite una testa a croce
con stelo.

Le camicie gas, I'olio di lubrifica-
zione ed il gas compresso all’usci-
ta di ogni stadio sono refrigerate
con acqua glicolata forzata all’in-
terno di un circuito chiuso.

Il sistema di lubrificazione in pres-
sione e gestito automaticamente
da PLC ed azionato indipendente-
mente con motore elettrico in
modo da garantire una corretta
lubrificazione in tutte le condizioni
di lavoro.

L'avviamento del compressore &
gestito automaticamente in modo
da limitarne il numero garantendo
allo stesso tempo un rapido rifor-
nimento.
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Mome parte: biella albero motore
Mome del materiale: Alluminio
Tipo di analisi: Tensione
Visualizzato: Tensioni Von Mises

Part description: driving shaft connecting rod
Material: Aluminium

Type of analysis: Tension

Displayed; Von Mises tensions

Mombre de |a pieza: biela eje motor
Mombre material: Aluminio

Tipo de andliss: tensidn
Visualizado: tensiones Von Mises

HaseaHuwe AeTanu: WaTyH NPUECAHOMD Bana
MaTepwan: amoMuHKA

MpagMet avanuza; gasnedye 1,67
Orobpamaameie jaHHse; fasneyve o Mahcac

334

1,63e-008

TECHNICAL FEATURES - CARATTERISTICHE TECNICHE
CARACTERISTICAS TECNICAS - TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKU

Model - Modello - Modelo - Mogenb

N. of cylinders - N° cilindri - Numero cilindros - Konu4ecTso umnuHapos

N. stages - N° stadi - Numero etapas - Yucno a3s

N. effects - N° effetti - Numero de efectos - YUncno nencteui

Speed - Velocita - Velocidad - CkopocTb (rpm) 500 + 1000

Cycles per minutes - Cicli per minuto - Ciclos por minuto - O60poTOB B MUHYTY

Inlet Pressure - Pressione Ingresso - Presion de ingreso - [laBneHue Bnycka (barg) 0,2+70 30 + 220

Max Outlet Pressure - Pressione Uscita max

Presion maxima de salida - MakcumanbHO gaBneHuve Bbinycka (bar) 250 300

Capacity - Portata - Caudal - NMpoussogutensHocTb (Sm¥/h) 200 + 2800 | 100 + 2000

Power - Potenza - Potencia - MowHocTb (kW) 55 + 160 11+75

BRC Compressor Performances - Prestazioni dei compressori BRC Please. consider that an
Prestaciones de los compresores BRC - 3kcnnyaTtauuoHHble KayecTBa komnpeccopa BRC 4 .
average capacity of 100

Sm’/h allows the filling of 6
vehicles per hour.

Si tenga presente che
" mediamente una portata di
_—"| 100 Sm’/h permette di riem-
—
L—]

pire 6 veicoli all’ora.

[Sm3/h]

/
|_—

Tienen en cuenta que como
promedio una caudal di 100
Sm’/h permite de llenar 6
vehiculos cada hora.

Portata - Capacty - Caudal - Mpou3BoaUTENbHOCTL

Oépamre BHUMaHne, 4To
CPpeAHAA Nnpon3BoanNTe/1IbHOCTb
25 30 35 40 45 50 55 60 B 100 Sm*/h no3sonset

Inlet Pressure - Pressione Ingresso - Presién de ingreso - [laBnenue Bnycka [barg] 3anpaBnTb 6 TPAaHCMOPTHbIX

——B5KW  ———75KW ———Q0kW ——110KW =132 kW 160 KW CpeAcTs B Hac.




Compressors for High Pressure gases - Compressori per Gas ad Alta Pressione
Compresores para Gas con Alta Presion - Komnpeccopbi ANA CXaTbIX ra3oB

BRC compressors have been
specifically designed for CNG
compression with the target
of obtaining the maximum
safety, efficiency, reliability
and easy maintenance. BRC
compressors have been
completely designed and
manufactured inside the
company technical dept. and
plants using the most
advanced calculation and
designing systems.

M.T.M. S.rl. - BRC Gas
Equipment, located in
Cherasco (ltaly), is among
the world leaders for com-
ponents and equipment
designing and production in
the field of CNG and LPG
automotive engine conver-
sions.

After a first growth phase
mainly connected to the
manufacturing of LPG multi-
valves, M.T.M. - BRC Gas
Equipment has started in the
’80s the production of a
complete range of LPG and
CNG components; in 1991
was made the first system
for carburetion close loop
control and, in 1996 the very
first Italian LPG/CNG MPI
injection system. The staff
increased progressively up
to the present 500 employ-
ees working in 4 different
factories, under a 40.000 m?
global covered area.

In the 2003, M.T.M. - BRC
Gas Equipment has finalized
a two years merging process
with the American Impco,
world leader for the industri-
al applications of the
gaseous fuels, thus creating
the world biggest manufac-
turing concentration in the
field of the alternative fuels.

| compressori BRC sono stati
sviluppati specificamente per
la compressione del metano,
avendo come obbiettivo la
massima sicurezza, efficienza,
affidabilita e facilita di manu-
tenzione. Gli impianti di com-
pressione B.R.C. sono proget-
tati ed industrializzati intera-
mente all'interno degli uffici
tecnici dell’azienda, utilizzan-
do i pit avanzati strumenti di
calcolo e di progettazione.

Los compresores BRC fueron
proyectados en detalle para
la compresion del metano
con el objetivo de obtener la
maxima seguridad, eficien-
cia, fiabilidad y facil manu-
tencion. Los sistemas de
compresion BRC  fueron
proyectados y industrializa-
dos totalmente en las ofici-
nas de la empresa emplean-
do sistemas muy avanzados
de calculo y proyecto.

BRC

GAS EQUIPMENT

MTM srl Via La Morra, 1 - 12062 Cherasco Cn
Tel. +39017248681 - Fax +390172488237

www.brc.it - info@brc.it

Azienda italiana con sede a
Cherasco (CN), & fra i leader
mondiali nella produzione e
commercializzazione di com-
ponenti ed impianti di con-
versione a gas metano e GPL
per autotrazione.

Dopo una prima fase di cre-
scita legata principalmente
alla fabbricazione di multival-
vole, la M.TM. - BRC Gas
Equipment ha avviato negli
anni ’80 la produzione di una
gamma completa di compo-
nenti GPL e metano, nel 1991
il suo primo sistema elettro-
nico di controllo della carbu-
razione e, nel 1996 il primo
sistema italiano di iniezione
gassosa di GPL e metano.
L'organico & aumentato pro-
gressivamente fino ad arriva-
re agli attuali 500 dipendenti
che operano in 4 stabilimen-
ti, su un’area coperta com-
plessiva di 40.000 m>.

Nel 2003, la M.T.M. - BRC
Gas Equipment ha finalizzato
un prestigioso accordo di
alleanza strategica con I'ame-
ricana Impco, leader assoluto
nel settore delle applicazioni
industriali dei carburanti gas-
sosi, che sancisce di fatto la
nascita del pit grande polo
produttivo mondiale nel set-
tore dei carburanti ecologici.

Empresa Italiana con sede en
Cherasco (CN) entre los
lideres mundiales en la pro-
duccion y distribucion de
componentes y sistemas de
conversion con GNC y GLP
para autotraccion.

Después de una primera fase
de crecimiento principal-
mente para la fabricacion de
multivalvulas, la M.T.M. - BRC
Gas Equipment empezd en
los afios 80 la produccion de
una gama completa de com-
ponentes para GLP y GNG, en
el 1991 el primer sistema
electronico de control de la
carburacion y en el 1996 el
primer sistema de inyeccion
gaseosa GPL y GNC.

El numero de empleados sali6
progresivamente hasta las
actuales 500 personas que
trabajan en 4 establecimien-
tos con area cubierta total de
40.000 metros cuadrados.

En el 2003 la M.T.M. - BRC
Gas Equipment conclui un
acuerdo de alianza estratégica
con la empresa Americana
Impco, lider absoluto para
aplicaciones industriales de
los combustibles gaseosos
creando el mas importante y
grande polo  productivo
mundial en el sector de los
combustibles ecolégicos.

Komnpeccops! BRC cneumansHo
npeaHasHaseHsl Anst exatus CIl ¢
Lienbto 06€CrieyeHms MakcuMansHoi
06€30MacHoCTH, BbICOKOW
MPOAYKTMBHOCTH, HAZEXHOCTH W
yno6cTaa B 06CNy>XuBaHMM,
Komnpeccops! BRC pa3paboTaHbl
TEXHUYECKIM OTAENOM KOMMaH!H 1
cobpaHbl Ha ee 3aBogax, npw
MPOM3BOACTBE AaHHOr0
060pYA0BAHHS UCMONb3YHOTCS
HOBEiLLME pacyeTHble U
MPOEKTUPOBOYHBIE CHCTEMbI.

PacnonoxeHHas B Kepacko,
Uranus, komnasus M.TM. Sirl. -
la30Boe o6opynosatue BRC
3aHMUMaeT MEeCTO Cpeay MUPOBbIX
NMAepOB Mo pa3padoTke U
MPOM3BOACTBY AeTanei u
000pyROBaHNs Ans aBToMobMNeH
padotatowmx Ha G u CHI
(CKKEHHbIN HEDTAHOM rag).
Mocne nepsoro nepuoga
Pa3BUTHS, CBS3AHHOMO B OCHOBHOM
C MPOM3BOACTBOM MyMbTUK/ANaHOB
CHI, M.T.M. Sirl. - Ta3080e
o6opynosanue BRC B 80 rr.
Ha4ano Npou3BOACTBO BCEr0
cnextpa CMNI™u CHI™ petaneid; B
1991 6bina cosnaHa nepsas
CUCTEMA YNPaBNEHNS LIMKNOM
kap6topauwu, B 1996 — nepsas B
Uranum cuctema HarneTanus G
u CHI. B HacTosiLee Bpems wTar
Komnaxuy BbIpoc 10 500
PaBOTHUKOB, 3aHATHIX Ha 4
3aBofax 06LLelt nNoLazbo
40.000 m=.

B 2003 r. M.T.M. S.r.l. - la3osoe
o6opynosanue BRC 3asepummm
[BYXTOAMYHbINA MPOLECC CRUSHMS C
amepukackoi Impco, koTopas
SBNSETCS MUPOBbIM NMAEPOM B
MPOMbILLNIEHHOM MPUMEHEHNN
rasoBoro Tonamea. Takum
00pa3om 6bin Co3faH

KpynHeWLLMiA B Mupe
MPOV3BOACTBEHHbIA KOHLEPH

B 061aCTX anbTepHaTMBHbIX BUAOB
TOMMMBA.




La forma del compresor permite de obtener un buen
equilibrado manteniendo dimensiones contenidas, un
facil desmontaje de los componentes y una dptima fiabi-
lidad del sistema.

Ya que el compresor fue proyectado en detalle para la
compresion del metano para estaciones de abasteci-
miento, hay particular atencion para la filtracion de la
humedad de condensacion y otras impuridad que pueden
ser contenidas en el gas

Ademas el pasaje del aceite en el gas comprimido ha sido
reducido empleando especificos rascador de aceite y
sistemas multiplos de sellado “en seco”. Para permitir el
funcionamiento non lubricado del compresor se han
introducidos elementos de sellado y guia en P.T.FE. refor-
zados y otros materiales sintéticos segun las tecnologias
mas modernas.

La eleccion preferente de la conexion por medio de junto
elastico del motor eléctrico garantiza mayor eficiencia,
bajo nivel de ruidosidad, menor exigencia de manuten-
cion y dimensiones contenidas.

El sistema de compresion se acttia por medio de PLC con
posibilidad de tener bajo control todos los parametros de
funcion. Ademas se puede consultar con médem moder-
nos (opcional) los datos leidos por los sensores para
hacer tele-asistencia o para intervenir en caso de situa-
ciones criticas.

La configuracion estandar de las estaciones BRC com-

prenden un modulo de compresion en alta presion de
tipo hidraulico (booster) que permite de limitar el encen-
dido del compresor alternativo mejorando el gasto
energético y el desgaste de los componentes.

Los sistemas de compresion pueden ser “personaliza-
dos” y adaptados a las exigencias mas diferentes. La
configuracion de base tiene tres etapas con cingulo efec-
to modificada segun el causal y las presiones de aspira-
cion y entrega necesarias.

Los compresores BRC han tres cilindros a W de 120°
(efecto de la version standard ) con vélvulas automaticas
de aspiracion y entrega.

El motor eléctrico transmite el movimiento por medio de
una junta elastica o correas acodadas al arbol de tran-
smision con bielas que imprimen el moto alternativo a
los pistones por medio de una cruceta con vastago.

Las camisas gas, el aceite de lubricacion y el gas com-
primido a la salida de cada etapa estan enfriadas con
agua glicolada forzada al interior de un circuito cerrado.

El sistema de lubricacion en presion esta operado
automaticamente por el PLC y accionado independiente-
mente con motor eléctrico para garantizar una correcta
lubricacion en todas las condiciones de trabajo.

El encendido del compresor se actua automaticamente
para limitar el numero garantizando un abastecimiento
rapido.

KoHCTpyKumA KomMnpeccopa 06ecreymBaeT XopoLuyto
BHYTPEHHIOIO YCTOMYMBOCTb, NO3BONAA COXPAHUTL Hebonblume
pasMepbl 1 NErkyto 3aMeHy COCTaBMAIOLMX KOMMOHEHTOB
UCKMIOYNTENBHYIO HAJEXHOCTb BCEN CUCTEMDI.

[laHHbIi KoMnpeccop pa3paboTaH cneunanbHo ANA CXaTuA
oxaroro npupogHoro rasa (CIMr) Ha aBTo3anpaBo4HbIX
cTaHunAx. Ocoboe BHUMaHWe yaenAaeTcA O4UCTKE OT
UCNapEeHuiA 1 Spyrux npuMecen, KoTopble MoryT
MpUCYTCTBOBATb B CUCTEME MOCTABKM rasa.

bonee Toro, 6narogapa UCnonb30BaHMIO CrieLmuanbHbIX
MacnonornoLWALLNX NPOKNAOK 1 MHOTOYPOBHEBOW CUCTEMbI
«CyXOi» repMeTU3aunm CBELEHa K MUHMYMY BO3MOXHOCTb
nonajaHuA Macna B CXaTbld ras.

B KOHCTpYKLMM UCONB3YIOTCA YNNOTHAIOLME 1 3ajatoLune
anemeHTbl npoussoacTea P.T.EE., ykpenneHHble Takxe
APYTAMIA CUHTETUYECKUMI MaTepuanami B COOTBETCTBIM C
HOBEWLLIMMM TEXHONOrNAMM, 4TO NO3BONAET KOMNPECCOPY
paboTath 63 CMa3Kku.

cnonb3oBaHue rmbKIx COeaMHEHUA MEXAY SNEKTPUYECKUM
MOTOPOM 1 YCTAHOBKOM KOMMPEeccopa rapaHTupyeT 6onbLuyto
NPOV3BOANTENBHOCTb, HU3KIIA YPOBEHD LUYMa, NErkocTb B
o6cnyxuBaHun 1 HebombLUNE pa3Mepbi.

O6cnyxmBaHe KOMNPeccopa NpPoM3BOANTCA
nporpaMmM1pyeMbIM NIOFNYECKM YCTPOMCTBOM YNpaBneHuna —
MNYY, ¢ BO3BMOXHOCTbIO KOHTPONA 32 BCEMI paboynMm
nokasarenamu.

Takxe cyLiecTByeT BO3MOXHOCTb MPOBEPATH MHOpMALIMIO C
AAaTHMKOB C NMOMOLLbIO MOAeMa (yCTaHaBNMBAETCA
LOMOMHUTENbHO), KOTOPbIM MO3BONMUT OPraH30BbIBATL
AUCTaHUMOHHOE TEXHUYECKOe 06CMyXMBaHNE YCTAHOBKY, a
TaKXe OMepaTuBHO peLlaTb BO3MOXHbIE KPUTUYECKUE
cUTyauum.

CTaHaapTHaA KOMNeKTauuA KOMNPECCOPHON YCTaHOBKM
BRC BKntoyaeT ruapaBinyeckoe KOMnpeccopHoe YCTPONCTBO
BbICOKOrO AaBMEHMA (CTAPTOBBIA YCKOPUTEND), KOTOPbIN
NO3BONAET YMEHbLINTb BPEMA 3anycka OCHOBHOIO
KOMMPECcopa, TEM CaMbIM YMeHbLUAA NOTPEONEHNE SHEPTUN U
WU3HOC JeTaneil.

Mo XenaHuio NoKynaTenA BO3MOXHa Moaucukauma
KOMMPECCOPHOW YCTaHOBKMW. [inA [OCTUXEHUA HeobXoaMMoro
Hanopa AaBMEeHNA ByCKa 1 BbiNyCKa MOXHO U3MEHUTb
OCHOBHbIE TPU CTaAUM U HACTPOWKM YCTaHOBKM €ANHOMO
LenCTBUA.

Komnpeccop BRC cocTonT 13 Tpex unnmHapos,
pacronoxeHHbIx Ha 1200 B chopme W (ycTaHOBKa eANHOTO
LENCTBMA — B CTAHAAPTHON BEPCUM) C aBTOMATUHECKUMA
KnanaHamu AnA Briycka 1 Bbinycka TOMmMBa.
OnekTpoaBuratenb NPUBOAUT B AABUXEHME OCb KOMMPEccopa
C NMOMOLLbO MMOKUX COEANHEHMIA UM PEMHEN;
COeANHUTENbHBIE NPOBOAA KOMMPECcopa NPUBOAAT B
ABVXXEHWE NOPLUHM Yepe3 KpecToobpasHbii CTEPKHEBON
HaKOHEYHUK.

O60ono4Ka ra3oBbix 6anI0HOB, CMA304HOE MACIo U CXaTbli
ras Ha Kaxzaoi CTafnm oxnaxaatoTcA BOAHbIM FINKONeEM,
KOTOpbII NOCTBNAETCA B 3aMKHYTYIO Lierb.

HaxopAwaAcA noa faBneHnem cuctema cMasku
aBToMaTuyecku koHTponupyetca MIYY u npusogutca B
ABWXEHNE aBTOHOMHbIM 3NIEKTPOMOTOPOM, YTO
obecre4nBaeT HeOOXOAMMYIO CMa3Ky npu Mto6bIX YCOBUAX
paboThl.

3anyck KoMnpeccopa NPOUCXOANT aBTOMATUYECKUN, YTO, C
04HOM CTOPOHbI, OFPaHNYMBAET WX KONMYECTBO, HO, C Spyron,
obecre4nBaeT BbICTPOE NONOMHEHWE 3anaca TonnuBa.




